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OPIS TECHNICZNY DO

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
/PRZEBUDOWA ULICY LILIOWEJ/
W MIEJSCOWOSCI JASIENICA

PROJEKT ZAMIENNY,
KOREKTA FUKU POZIOMEGO W KM 0+000—0+055

1.CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem ninigjszego opracowania jest dokonanie zmian w projekcie budowlanym
przebudowy ulicy Liliowej polegajacych na zmianie zagospodarowania na tuku drogi w
km 0+000—0+055 stanowigcym poczatek II odcinka drogi.
Przedmiotowy odcinek stanowi czgs¢ projektu na przebudowe ul. Liliowej od drogi krajowej
DK-1 do granicy z gming Jaworze.

2. CEL PROJEKTOWANEJ DROGI:

Celem projektu jest dokonanie zmian na poczatkowym odcinku drogi poprzez zmiane
lokalizacji chodnika dla pieszych. Pierwotnie ciag pieszy umiejscowiony byl po prawej
stronie drogi /zgodnie z kilometrazem/, a po przebudowie bedzie przebiegal wzdluz lewe;
krawedzi drogi. Zmiana lokalizacji chodnika spowoduje, Zze nie dojdzie do dodatkowego
zaj¢cia dziatki 1263/2.

3. IWESTOR:

Inwestorem projektu budowlanego ,,Przebudowy ulicy Liliowej wraz z budowa
kanalizacji deszczowej w Jasienicy” jest Urzad Gminy w Jasienicy.,

4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Gminy w Jasienicy

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drog III-V klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny edpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drdg, placow i ulic.

-warunki techniczne przebudowy drogi wydane przez administratora drogi tj. Urzad

Gminy w Jasienicy.

5. PARAMETRY TECHNICZNE:

Projektowanego odcinka drogi:

-dtugosc 55,0mb

-szerokos¢ jezdni 500cm.

-szerokosc chodnika 150cm

-szeroko$¢ clagu preszego 150cm

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej jednostronne 2%.



6. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO WEDLUG PROJEKTU PIERWOTNEGO:

Pierwotnie poczatkowy odcinek w km 0+000—0+055 posiadat przekréj potuliczny. W
przekroju poprzecznym droga skladata sie z jezdni obramowanej jednostronnym $ciekiem z
kostki betonowej, jednostronnym ciagiem pieszym, a z drugiej strony poboczem gruntowym
utwardzonym. Sciek z kostki betonowej zostal zaprojektowany o szerokosci 30cm i byt
obnizony 3cm ponizej projektowang krawedz jezdni bitumicznej. Na tej diugosei
zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 500cm, ciag pieszy szerokosci 150¢m i pobocze
gruntowe utwardzone o szerokosci 75em. Na rozpatrywanym odcinku droga przebiega w tuku
poziomym o promieniu 30mb i kacie zwrotu 69,48°.

Na catym odcinku spadek poprzeczny jezdni i ciagu pieszego jest jednostronny skierowany w
kierunku scieku z kostki betonowe;j.

Przebudowa wiazala si¢ z poszerzeniem drogi i zajeciem dodatkowego terenu dziatki 1263/2,
a tym samym wymusita przebudowe istniejacego ogrodzenia wzdluz posesji.

Konstrukcja drogi zostala zaprojektowana jako czterowarstwowa i sktadaé sie bedzie z dwdch
warstw podbudowy t z dwoch warstw bitumicznych. Dolna warstwa podbudowy stanowiaca
takze warstw¢ mrozoodporng zostanie wykonana z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
0/100mm o CBR min 20% gr.30cm. Podbudowa zasadnicza gr. 30cm zostanie wykonana z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63,5mm przy module
odksztatcenia wtérnego M; >120MPa. Warstwy bitumiczne to warstwa wigzaca z betonu
asfaltowego gruboziarnistego o uziarnieniu 0/16mm gr. 6¢cm i warstwy scieralnej z betonu
asfaltowego $rednioziarnistege o uziarnieniu 0/12,8mm gr. Scm.

Jezdnia z jednej strony obramowana jest poboczem gruntowym o spadku 2%, a z drugiej
strony znajduje si¢ ciag pieszy, ktory oddzielony jest od jezdni éciekiem z kostki betonowej
prasowanej grubosci 8cm o szerokosci 30cm.Kostka w $cieku ukladana jest na tawie z betonu
B-20 gr. 10cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowe) gr. 3cm.

Podbudowa na ciggu pieszym jest taka sama jak na jezdni réznica wystepuje jedynie w
nawierzchni. Zamiast warstw bitumicznych zaprojektowano kostke betonowa prasowana gr.
8cm ukladana na podsypce piaskowe) gr. 3cm, Ciag pieszy od strony posesji obramowany jest
kraweznikiem betonowym 15*30 ukladanym na lawie z oporem z betonu B-20. Odkrycie
krawezniki wynosi 12¢m.

Na rozpatrywanym odcinku odwodnienie jest powierzchniowe i realizowane jest przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i podiuznych. Dla odwodnienia drogi
zaprojektowano kolektor deszczowy z rur PVC o srednicy 300mm, ktéry zlokalizowano
wzdhuz prawej krawedzi jezdni. Wody deszczowe zostang sprowadzone do projektowanego
scieku 1 dalej poptyna do projektowanych studzienek sciekowych zlokalizowanych w jego
~linii. Dalej wody deszczowe poplyng do studzienek rewizyjnych natozonych na
projektowany kolektor deszczowy polgczonych ze studzienkami Sciekowymi przykanalikami
PVC. Kolektor deszczowy zostanie oprdézniony do istniejacego cieku wodnego.

W miejscu oproznienia kolektora deszczowego nalezy wykona¢ Scianke czotowa, a dno i
skarpy cieku na dhlugosci min 500cm nalezy umocnié¢ plytami azurowymi typu krata na
podsypce cem-piaskowej gr. 10cm.

7. OPIS TECHNOLOGICZNY DO PROJEKTU ZAMIENNEGO PO KOREKCIE
L UKU:

Projekt zamienny zaktada przebudowe drogi w km 0+000—0+055 bez koniecznosci
zajecia posesji 0 numerze 1263/2. O$ jezdni po korekcie bedzie pokrywaé sie z osia projektu
pierwotnego, a poszerzenie korony drogi bedzie realizowane w kierunku dziatki 1424/2. Na



calej dtugosci przekrd drogi bedzie uliczny. Na rozpatrywanym odecinku droga bedzie
postada¢ dwa przekroje typowe jednorodne.

Droga na dlugosci przekroju typowego A-A w km 0+000—0-+050 bedzie skladata sie z
Jjezdni o szerokosci 500cm, chodnika dla pieszych wzdhuz lewej krawedzi drogi szerokosci
150cm i scieku z kostki betonowej wzdtuz prawej krawedzi.

Sciek z kostki betonowej zostal zaprojektowany o szerokosci 30cm i bedzie obnizony 4cm
ponizej projektowana krawedz jezdni bitumicznej.Od strony posesji $ciek zostanie
obramowany krawgznikiem betonowym 20*30 montowanym na tawie z oporem, a z drugiej
strony Sciek bedzie przylegal do jezdni.

Wzdluz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano chodnik dla pieszych o szerokosci 150cm. Od
strony jezdni chodnik obramowany jest krawgznikiem betonowym 15*30 montowanym na
tawie betonowej z oporem za posrednictwem podsypki cem-piaskowej. Z drugiej strony
chodnik obramowany jest obrzezem betonowym 8*30 montowanym na fawie betonowej.

Po korekcie droga bedzie przebiega¢ w tuku poziomym o promieniu 30,0mb i kacie zwrotu
69,48° tak jak w projekcie pierwotnym. Spadek poprzeczny jezdni i chodnika jest
jednostronny skierowany w kierunku projektowanego $cieku. Na dlugosci tego przekroju pod
sciekiem z kostki betonowej zaprojektowano dren absorbujacy drgania. Dren o wymiarach
40*80 zostanie wypelniony kamieniem lamanym o uziarieniu cigglym 20-60 /mm/

Na koncowym odeinku na wysokosci projektowanego przejscia dla pieszych droge nalezy
wykona¢ zgodnie z przekrojem typowym B-B. W przekroju poprzecznym droga bedzie
skiadala si¢ z jezdni szerokosci 500cm, chodnika dla pieszych szerokosci 150cm i ciagu
pieszego o szerokosci 150cm, ktéry jest powigzany z jezdnia sciekiem z kostki betonowe;.

Na tym odcinku spadek poprzeczny jezdni, chodnika i ciagu pieszego jest jednostronny
skierowany w kierunku $cieku z kostki betonowe;j.

Konstrukcja drogi pozostaje bez zmian w stosunku do projektu pierwotnego i zostala
zaprojektowana jako czterowarstwowa. Bedzie sktadaé sie z dwoch warstw podbudowy i z
dwaoch warstw bitumicznych. Dolna warstwa podbudowy stanowiaca takze warstwe
mrozoodporng zostanie wykonana z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm o CBR
min 20% gr.30cm. Podbudowa zasadnicza gr. 30cm zostanie wykonana z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63,5mm przy module odksztalcenia wtdrnego
M; >120MPa. Warstwy bitumiczne to warstwa wiazaca z betonu asfaltowego
gruboziarnistego o uziarnieniu 0/16mm gr. 6¢cm i warstwy scieralnej z betonu asfaltowego
$rednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. Scm.

Jezdnia z jednej strony obramowana jest poboczem gruntowym o spadku 2%, a z drugie)
strony znajduje si¢ ciag pieszy, ktory oddzielony jest od jezdni sciekiem z kostki betonowe;j
prasowanej grubosci 8cm o szerokoscei 30em. Kostka w $cieku uktadana jest na tawie z
betonu B-20 gr. 10cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.

Podbudowa na ciggu pieszym jest taka sama jak na jezdni réznmica wystigpuje jedynie w
nawierzchni. Zamiast warstw bitumicznych zaprojektowano kostke betonowa prasowana

gr. 8cm ukladana na podsypce piaskowej gr. 3cm. Ciag pieszy od strony posesji obramowany
jest kraweznikiem betonowym 15*30 ukladanym na fawie z oporem z betonu B-20. Odkrycie
krawezniki wynosi 12cm.

Chodnik dla pieszych posiada konstrukcje dwuwarstwowa. Podbudowa zostata
zaprojektoweana z kruszywa 1{amanego stabilizowanego mechanicznie gr. l5cm, a
nawierzchnia zostanie wykonana z kostki betonowej prasowanej gr. 8cm.

Po korekcie odwodnienie pozostanie bez zmian w stosunku do projektu pierwotnego.
Odwodnienie jest powierzchniowe i realizowane jest przy udziale projektowanych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Dla odwednienia drogi zaprojektowano kolektor deszczowy z rur
PVC o s$rednicy 300mm, ktoéry zlokalizowano wzdluz prawej krawedzi jezdni. Wody
deszczowe zostang sprowadzone do projektowanego scieku 1 dalej poplyna do



projektowanych studzienek $ciekowych zlokalizowanych w jego linii. Dalej wody deszczowe
poplyna do studzienek rewizyjnych natozonych na projektowany kolektor deszezowy
polaczonych ze studzienkami sciekowymi przykanalikami PVC. Kolektor deszczowy zostanie
oprozniony do istniejacego cieku wodnego.

W miejscu opréznienia kolektora deszczowego nalezy wykonac s$cianke czotowa, a dno i
skarpy cieku na dlugosci min 500em nalezy umocnié plytami azurowymi typu krata na
podsypce cem-piaskowej gr. 10cm.

Na dlugosci posesji o nr 1263/2 zostanie przebudowane ogrodzenie. W linni istnigjacego
ogrodzenia zostanie wykonane nowe po jego uprzednim rozebraniu,

8.WARUNKI GRUNTOWE:

Przedmiotowy teren zostal zaliczony do prostych warunkéw gruntowych 1 1 kategoria
geotechniczna.

9. STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Zmiana zagospodarowania to przeniesienie ciggu pieszego z jednej strony jezdni na
druga, natomiast jezdnia jak rowniez elementy odwodnieniowe pozostana bez zmian w
stosunku do projektu pierwotnego. O$ projektowanej drogi po korekcie pozostanie bez zmian
w stosunku do projektu pierwotnego jak rowniez rzedne niwelety drogi pozostana bez zmian.
Korekta drogi w km 0+-000—0+055 nie bedzie wigzata sie z zajeciem dodatkowych dzialek
ponad te zajete w projekcie pierwotnym. Na przesuni¢cie drogi w kierunku dziatki 1424/2
zgode wyrazil wlasciciel terenu.
Takze nie dojdzie do kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu zarowno podziemnym jak
rdwniez naziemnym, a sieci te nie koliduja z zakresem projektowym.
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