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OPIS TECHNICZNY

Skrzyzowanie z droga powiatowa

Na poczatku opracowania, tj. po stronie wschodniej, zaprojektowano skrzyzowanie nowo projektowanej
drogi do SSE z istniejgcym odcinkiem drogi powiatowej Bielsko-Biata — Zabrzeg. W obrebie
skrzyzowania wloty drogi powiatowej zostaty poszerzone, a istniejaca organizacja ruchu zostata
zmieniona. Zaproponowano nowg organizacje ruchu, w sktad ktérej wchodzi:
1) oznakowanie pionowe
— na wlocie p&tnocnym w kierunku tarczy skrzyzowania: znak A-6b w odlegtosci 150 m od
skrzyzowania oraz znak D-4b;
— na wlocie potudniowym w kierunku tarczy skrzyzowania: znak A6c w odlegto$ci 150 m od
skrzyzowania oraz znak D-4c
— na wlocie zachodnim (drodze do SSE) w kierunku tarczy skrzyzowania: znak A-7 oraz
znaki D-2, A-7 i T-1 umieszczone na jednym stupku 50m przed tarczq skrzyzowania
2) oznakowanie poziome
w osi drogi powiatowej, zaczynajac od strony pdtnocne;:
* linia P-6 — 12,00m
e linia P-4 —20,00m
e linia P-1e = 13,00m
e linia P-4 -5,00m
e linia P-1e = 5,00m
* linia P-4 -17,00m
— wzdtuz wschodniej krawedzi drogi powiatowej, zaczynajac od strony pétnocnej:
e linia P-7d - 38,00m
e liniaP-7c-4,00m
e linia P-7d - 10,00m
— w poprzek pasa potudniowego wlotu zachodniego (drogi do SSE) zastosowano linie P-13
na dtugosci 13,00m
— wosidrogi do SSE, zaczynajac od strony wschodniej:
* linia P-4 —20,00m
e linia P-6 —50,00m

Droga do Specjalnej Strefy Ekonomicznej (droga A-D)

Droga A-D jest drogg bez przejazdu. Kierujacy jest informowany o tym znakiem D-4 umieszczonym od
strony skrzyzowania z drogg powiatowa Bielsko-Biata — Zabrzeg. Zakfadane jest przedtuzenie drogi o
odcinek D-G wedtug odrebnego opracowania. Zakres opracowania drogi A-D obejmuje dwa
skrzyzowania, jedno z drogg B-F, drugie z drogg C-E, przy czym punkt ,B” znajduje sie w km 0+998,61
drogi A-D, a punkt ,C” znajduje sie w km 1+538,17 drogi A-D. Drogi B-F oraz C-E sg drogami bez
przejazdu, zakonczonymi placami do zawracania.

W osiach drog A-D oraz C-E pomigdzy punktami charakterystycznymi (skrzyzowania, poczatek
opracowania, koniec opracowania) zastosowano linie segregacyjng P-1b o tacznej dtugosci 1345,00m.
W osi drogi B-F na catej dtugo$ci zastosowano linie segregacyjng P-4 ze wzgledu na niespetnienie
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warunku widocznosci. Linia ta przerywana jest 3-metrowymi odcinkami linii P-1e w celu umozliwienia
dojazdu do posesiji.

Skrzyzowanie drogi A-D z drogq B-F

1) oznakowanie pionowe
— znaki D-1i D-4c umieszczone na jednym stupku — km 0+958,00 zgodnie z kierunkiem A-D
— znak D-6 — km 0+973,00 zgodnie z kierunkiem A-D
— znak D-6 — km 0+979,00 przeciwnie do kierunku A-D
— znaki D-1 i D-4¢c umieszczone na jednym stupku — km 1+039,00 przeciwnie do kierunku A-
D
— znak A-7 — km 0+544,00 przeciwnie do kierunku B-F
— znak D-4a - km 0+545,00 zgodnie z kierunkiem B-F
2) oznakowanie poziome
— wosidrogi A-D, zaczynajgc od strony wschodniej:
* linia P-6 — 50,00m
e linia P-4 —20,00m
»  w poprzek pasa pdinocnego linia P-14 — 3,00m
*  wpoprzek jezdni linia P-10 — 7,00m
» w poprzek pasa potudniowego linia P-14 - 3,00m
* linia P-4 - 14,00m
e linia P-1e = 7,00m
e linia P-4 —20,00m
e linia P-6 — 50,00m
— wosi drogi B-F tylko linia P-4 w obrebie skrzyzowania
— w poprzek wschodniego pasa wlotu B-F zastosowano linie P-13 na dtugo$ci 14,00m

Skrzyzowanie drogi A-D z drogq C-E

3) oznakowanie pionowe
— znaki D-1i D-4c umieszczone na jednym stupku — km 1+498,00 zgodnie z kierunkiem A-D
— znak D-6 — km 1+555,00 zgodnie z kierunkiem A-D
— znak D-6 — km 1+563,00 przeciwnie do kierunku A-D
— znaki D-1 i D-4c umieszczone na jednym stupku — km 1+578,00 przeciwnie do kierunku A-
D
— znak A-7 — km 0+195,00 przeciwnie do kierunku C-E
— znak D-4a - km 0+195,00 zgodnie z kierunkiem C-E
4) oznakowanie poziome
— wosi drogi A-D, zaczynajgc od strony wschodniej:
e linia P-6 —50,00m
* linia P-4 —20,00m
e liniaP-1e -=7,00m
* linia P-4 - 13,00m
e w poprzek pasa pdinocnego linia P-14 — 3,00m
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»  wpoprzek jezdni linia P-10 — 7,00m
» w poprzek pasa potudniowego linia P-14 - 3,00m
— wosi drogi C-Ezaczynajac od tarczy skrzyzowania:
e linia P-4 —20,00m
* linia P-6 — 50,0m
- w poprzek wschodniego pasa wlotu C-E zastosowano linie P-13 na dtugo$ci 14,00m

Koncowy fragment drogi A-D

Na koncu opracowania drogi A-D zaprojektowano petle do zawracania. Jej umiejscowienie jest
konieczne ze wzgledu na brak mozliwosci dalszej jazdy od km 1+651,63. W zwigzku z zaproponowang
geometrig korncowego odcinka drogi, konieczne byto zaprojektowanie organizacji ruchu w tym obrebie.

1) oznakowanie pionowe
— znaki D-4a i T-1 umieszczone na jednym stupku, ostrzegajace o koricu drogi w odlegto$ci
80,00m — km 1+572,00 zgodnie z kierunkiem A-D
— znak B-22 zwigzany z ruchem jednokierunkowym na petli — km 1+607,00 zgodnie z
kierunkiem A-D
- znak D-3 informujacy o ruchu jednokierunkowym, umieszczony na poczatku petli po prawej
stronie
- znak B-2 (odwrdcony)zwiazany z ruchem jednokierunkowym, umieszczony na koncu petli
po lewej stronie
—  znaki C-4 i A-7 umieszczone na jednym stupku na koncu petli po prawej stronie
2) oznakowanie poziome
— wosidrogi A-D, zaczynajac od km 1+563:
* linia P-3b - 8,00m
¢ linia P-4 - 17,00m
e linia P-1e - 10,00m
¢ linia P-4 —41,00m
* linia P-3b —13,00m
- w poprzek wjazdu na petle: linia P-7c - 19,00m
— w poprzek wyjazdu z petli linia P-13 — 11,00m

Ze wzgledu na wystepowanie przekroju ulicznego na catej dfugosci drog A-D, B-F oraz C-E
nie zastosowano linii krawedziowych, a wjazdy na posesje realizowane sq poprzez
obnizenia kraweznikow.

W ciggu drogi A-D zastosowano urzqdzenia bezpieczeristwa ruchu w postaci bariery
drogowej U-14a o {qcznej dtugosci 345,42m. Bariera zaprojektowana zostata na
nastepujqcych odcinkach drogi:

— prawostronna od km 0+067,95 do km 0+107,95
— lewostronna od km 0+063,93 do km 0+103,93
— prawostronna od km 0+246,98 do km 0+286,98
— lewostronna od km 0+242,98 do km 0+362,96
— prawostronna od km 0+326,97 do km 0+366,97
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— lewostronna od km 1+197,73 do km 1+237,73
— prawostronna od km 1+201,67 do km 1+241,67

Na koncu opracowania drogi A-D, w km 1+653,93, zastosowano bariere drogowq U-14a
oklejong tasmq biato-czerwong odblaskowqg w celu wyrainego zaznaczenia braku
mozliwosci dalszej jazdy.

OBLICZENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANEGO
OZNAKOWANIA POZIOMEGO

OZNAKOWANIE POZIOME
symbol | pow. mb [m2/mb] "°s‘;z[;“b] Il pow. [‘;:'Zk]owﬂa
PODLUZNE
P-1b 0,04 1345 538
P-1e 0,12 57 6,84
P-3b 0,18 21 3,78
P-4 0,24 746 179,04
P-6 0,08 250 20
P-Tc 0,06 23 138
P-7d 0,12 48 5,76
POPRZECZNE

P-10 0,5 14 7

P-12 05 0 0
P-13 0,2625 52 13,65
P-14 0,375 12 45

295,75
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA
PIONOWEGO

OZNAKOWANIE PIONOWE - ZNAKI MALE

symbol ilos¢ [szt.]
A-7 5
A-6b 1
A-6¢c 1
B-2 1
B-22 1
C-4 1
D1 4
D-2 1
D-3 1
4

3

3

4

2

D-4a
D-4b
D-4c
D-6
T1
stupki 24

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

symbol ilo§¢ [mb]
bariera drogowa N2 W3 345,42
bariera drogowa H2 W3 27,56
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ZALACZNIKI



