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Projekt wykonawczy

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy opracowany dla budowy

W miejscu istniejgcego przeznaczonego do rozbiorki nowego obiektu mostowego.

1.2. Podstawy opracowania
1.2.1. Formalne podstawy opracowania

Projekt wykonawczy budowy nowego obiektu mostowego zlokalizowanego
w ciggu drogi gminnej nr 490003S (Szkolna) w Jasienicy zostat opracowany na

zlecenie Inwestora tj. Gminy Jasienica.

1.2.2. Techniczne podstawy opracowania

Techniczng podstawe opracowania stanowi:

[1] Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
opracowana przez firme Pracownia Geodezyjna Geoida mgr inz. Magdalena
Wrona z siedzibg w Bystrej.

[2] Dokumentacja hydrologiczno - hydrauliczna opracowana przez mgr inz.
Lecha Marcisza

[3] Opinia geotechniczna opracowana przez firme GEO-WIERT SERWIS mgr
inz. Leszek Libera z siedzibg w Gliwicach.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r, w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63 z dnia 3
sierpnia 2000; z pézn. zmianami);

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430; z p6zn. zmianami);

[6] Normy:

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
| sprezone. Projektowanie.

PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw

palowych.
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[7] Uzgodnienia branzowe;

1.3. Zakres i cel opracowania
Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektu

wykonawczego w oparciu o ktorg zostanie wykonana przedmiotowa inwestycja.

Zakres opracowania obejmuje: wykonanie nowego mostu w miejscu
istniejacego obiektu, przebudowa drogi gminnej w zakresie dojazdéw do obiektu,
korekta istniejacych zjazddw, wykonanie reprofilacji oraz umocnienia koryta cieku

w sgsiedztwie obiektu.

2. Opis stanu istniej gcego

Istniejacy obiekt stanowi most o konstrukcji zelbetowej. Pomost obiektu
o konstrukcji ptytowej wzmocniony rusztem stalowym oparty jest w sposob
bezposredni na przyczotkach petnosciennych. Odnosnie posadowienia obiektu brak
danych, prawdopodobnie obiekt posadowiony jest w sposOb bezposredni. Z uwagi na
podmycie przy przyczoétku prawobrzeznym zostata wykonana opaska zelbetowa na
dtugosci ok. 6m, a koryto w jej sgsiedztwie dodatkowo umocnione narzutem z duzych

gtazow.

Podstawowe parametry istniejaceqo mostu:

rozpietosc ustroju nosnego 9,00m
Swiatto pionowe obiektu ~2,5m
Swiatto poziome obiektu ~8,32m (z uwagi na opaske betonowg

zmniejszone do ~7,90m

dtugosc¢ catkowita mostu 9,66m

szerokosc¢ catkowita 2,84m

szerokos¢ uzytkowa 2,54m

wysokos¢ konstrukcyjna 0,25m

kat skrzyzowania z przeszkodg ~90°

klasa obcigzen nosnos¢ obiektu nie odpowiada

najnizej klasie wg wg PN-85/S-10030
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Istniejacy most to obiekt jednoprzestowy usytuowany pod katem 90°do koryta
cieku przez co przebieg dojazdow do obiektu nie odpowiada wymaganiom
obowigzujacych przepiséw. W kierunku podtuznym niweleta na moscie przebiega
w spadku podtuznym wynoszacym okoto 1%. Nawierzchnia na obiekcie nie posiada

spadku poprzecznego.
Wyposazenie obiektu stanowig: nawierzchnia bitumiczna oraz balustrada stalowa.

Obiekt przeznaczony jest do ruchu pieszego z dopuszczeniem poruszania sie
pojazdow o nosnosci do 3,5t (samochody osobowe). Stan techniczny mostu jest

niezadowalajagcy i wymaga zastgpienia go nowg konstrukcja.

Dojazdy sg odcinkiem drogi gminnej, tgczacej przylegte zabudowania z drogg
nadrzedng (ul. Strumienska). Na odcinku drogi objetej opracowaniem wystepuje tez
ruch pieszy, z uwagi na wystepujace gospodarstwa domowe. Szerokosc¢ istniejgcej

drogi w obrebie objetym opracowaniem wynosi srednio ok. 3,0m.

Pojazdy o nosnosci wiekszej niz 3,5t oraz poruszajgce sie drogg gminng
pojazdy o gabarytach przekraczajgcych skrajnie na istniejgcym obiekcie przekraczajg
koryto potoku za posrednictwem znajdujgcego sie powyzej obiektu w jego
bezposrednim sasiedztwie przejazdu w brod. Istniejacy przejazd w bréd posiada
nawierzchnie w postaci utozonych w korycie cieku prefabrykowanych ptyt drogowych,
poza korytem cieku nawierzchnia na dojazdach do brodu jest wykonana jako
utwardzona (zwirowa). Ponizej przejazdu istniejgce dno zostato umocnione narzutem

z duzych gtazéw tworzac wraz z konstrukcjg brodu rodzaj stopnia.

Koryto cieku w poblizu mostu jest nieruregulowane i nieumocnione, choc¢
widoczne sg Sladowe pozostatosci umocnienia w postaci opaski z koszy siatkowo —
kamiennych powyzej obiektu na prawym brzegu cieku. Powyzej obiektu znajduje sie

sieC teletechniczna podziemna biegngca w miejscu istniejgcego przejazdu w brod.

3. Opis stanu projektowanego

3.1. Zakres i technologia prac budowlanych.

Projektuje sie budowe w miejsce istniejgcego mostu oraz przejazdu w brod
nowego obiektu mostowego (w km 13+130 cieku). Z przebudowy obiektu wynika
rowniez koniecznos¢ przebudowy fragmentu istniejgcej drogi gminnej w zakresie
dojazdéw do obiektu na diugosci tagcznej wynoszacej 100,00m. Zakres powyzszych
prac wynika z koniecznosci dostosowania parametréw istniejgcej drogi do
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parametrow drogi klasy D oraz projektowanego sSwiatta minimalnego obiektu
mostowego. Projektowane prace warunkujg wykonanie nastepujgcych robot
towarzyszacych:

* wykonanie reprofilacji koryta cieku na dlugosci 51,08m, oraz jego
umochienie w postaci opaski brzegowej gabionéw. Dno na catej dtugosci
umochnione zostanie narzutem kamiennych (na czesci na betonie), natomiast
skarpy powyzej opaski narzutem kamiennym lub kamieniem tamanym na
betonie..

» przebudowe kolidujacej sieci teletechnicznej (zgodnie z tomem 3 niniejszej
dokumentacji)

Prace przy wykonywaniu nowego obiektu a takze przebudowy dojazdéw
i reprofilacji i umocnieniu koryta cieku bedg prowadzone przy uzyciu typowego do
takich prac sprzetu mechanicznego. Wykonawca zobowigzany jest przedstawic
projekt technologiczny prowadzenia prac ziemnych i budowlanych z uwzglednieniem
przepisow BHP i zapewnieniem ochrony srodowiska.

3.2. Projektowany most

W miejscu istniejgcego obiektu oraz przejazdu w brod zostanie wybudowany
nowy zapewniajacy bezpieczny przejazd przez potok, oraz odpowiednig nosnosé
wlasciwg dla klasy obcigzenia B (wg PN-85/S-10030), a takze sSwiatlo poziome
i pionowe dla przeptywdw miarodajnych w korycie potoku

Nowy obiekt zaprojektowany zostat jako obiekt pieszo-jezdny z pasami
bezpieczenstwa. Na obiekcie przewidziano dwa pasy jezdni o szerokosci 2x2,50m,
wzdtuz ktorych projektuje sie opaski bezpieczenstwa o szerokosci 2x0,50m (czesc¢
uzytkowa) na ktorych montowane sg barieriero-porecze ochronne typu sztywnego
(2x0,60m — czes¢ techniczna).

Parametry techniczne obiektu

» Dlugos¢ catkowita obiektu (po osi niwelety) —15,63m

+ Swiatlo poziome (netto) —11,96 m

+ Swiatto pionowe min. (netto) —-2,50m

e Szerokosc¢ uzytkowa jezdni na obiekcie —2x2,50 = 5,00m.

e Szerokosc¢ w Swietle barieroporeczy - 0,5+5,0+0,5 = 6,00m
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+ Caltkowita szerokos$é na obiekcie —7,20m

(0,60+0,50+5,00+0,50+0,60 = 7,20m)

» Kat skrzyzowania osi obiektu z osig cieku — 54,30,
» Klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030 -B
* Rzedna dna cieku w osi obiektu —319,28m n.p.m.

3.3. Trasa i niweleta drog.

W projekcie przebudowy dostosowano trase dojazdéw do projektowanego
obiektu do przebiegu drogi gminnej w tym rejonie z zachowaniem wymaganych
przepisami parametréw. Korekcie poddano trase drogi na dojezdzie od strony
prawego brzegu. Projektowana niweleta zostatla dostosowana do warunkow
miejscowych oraz wymagan wynikajacych z obliczen hydrologiczno -
hydraulicznych. Szerokosci na diugosci obiektu i dojazdow zostaly dostosowane do
parametréow drogi klasy D na odcinku o dlugosci wynikajacej z uwarunkowan
sytuacyjno wysokosciowych. Dla dowigzania do projektowanej niwelety zostang
réwniez skorygowane istniejgce zjazdy — na posesje 543 oraz stanowigcy czesé
dawnego przebiegu ul. Szkolnej. Catkowita dtugosé drogi podlegajacej korekcie
WYnNosi:

e 100,00 m (ul. Szkolna).

Parametry techniczne drogi DG nr 490003S (Szkolna)

e kategoria — droga dojazdowa,

» teren w otoczeniu drogi — zurbanizowany,

e zabudowa — zabudowa jednorodzinna

» klasa - D,

e ulica — jednojezdniowa, dwukierunkowa,
e predkos¢ projektowa — Vp=30km/h,

e predkos$¢ miarodajna — Vm=40km/h,

» szerokosc jezdni na obiekcie —5,0m (dwa pasy po 2,5m)

e szerokosc¢ jezdni na dojazdach —5,0m (dwa pasy po 2,5m)
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» Kkategoria obcigzenia ruchem - KR2
e spadek poprzeczny jezdni — daszkowy; 2%

Trase w planie dostosowano do wymagan technicznych oraz usytuowania
istniejacych obiektéw i wpisano w istniejgcy uktad drogowy. W uktadzie sytuacyjnym,
na odcinku drogi gminnej 0$ drogi stanowi prosta o dtugosci 100,0m zaprojektowana
tak aby mozliwe byto w przysziosci poszerzenie szerokosci istniejgcej drogi gminnej
poza obszarem przebudowy do wymaganej przepisami 5,0m bez naruszania
istniejgcej zabudowy.

Projektowany odcinek drogi gminnej bedzie miat przekr6j drogowy,
z daszkowym spadkiem poprzecznym 2%, oraz obustronnymi poboczami
utwardzonym szer. 0,75m, jedynie w rejonie obiektu na tgcznej dtugosci 20,8m
zaprojektowano wykonanie drogi o przekroju ulicznym z jezdnig ograniczang na
obiekcie kapg chodnikowa, a poza obiektem kraweznikami kamiennymi na odcinkach
zejsciowych o dtugosci po 2,0m.

Dla potrzeb opracowania zatozono kilometraz lokalny przebudowywanego fragmentu
drogi z punktem poczatkowym zlokalizowanym na poczatku zaktadanych prac.

Uksztaltowanie  wysokosciowe projektowane] drogi dostosowano do
istniejgcego uksztattowania terenu, wymaganych parametréw obiektu oraz do
przylegtej zabudowy.

Przebieg niwelety projektowanej trasy przedstawiono na rysunku profilu
podiuznego. Projektowana trasa drogi skiada sie z odcinkow prostych i krzywych
0 nastepujacych parametrach:

DG nr 490003S (Szkolna):

w planie:
* prosta: L=100,00m
w profilu:
» spadki podtuzne: I =2.12%, 3.55%, 6.15%, 1.33%
» luki pionowe wkleste: R =300m.
* tuk pionowy wypukty R =300m.

Konstrukcje  jezdni  przyjeto wg Rozporzadzenia  Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, (D.U Nr 43/99 poz.430)

Strona 10



Projekt wykonawczy

Dla przygotowanego poditoza pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wymaga sie
by grunt charakteryzowat sie wtérnym modutem odksztatcenia E,=100 MPa oraz
stopniem zageszczenia Is>1,00Mpa
Z uwagi na wyniki przeprowadzonych badah geotechnicznych przyjeto odrebng
konstrukcje drogi na dojazdach prawo i lewobrzeznym
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 2:

» warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45/80-55 gr.5cm

» warstwa podbudowy gornej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowana mechanicznie gr. 20 cm
» warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej z kruszywa
0/63 lub gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub
antropogenicznego) o CBR=35 i k;0=8 m/dobe gr. 25cm
Razem gr. 50 cm

Konstrukcja poboczy:

» kruszywo tamane 0/31,5 mm gr. 10 cm

« Jezeli w trakcie robot okaze sie, ze istniejgce poditoze gruntowe nie spetnia

Jezeli w trakcie robot okaze sie, ze istniejgce podioze gruntowe nie spetnia
wymagania gruntu G1, nalezy doprowadzi¢ istniejgce podioze gruntowe do
parametrow grupy nosnosci G1.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci (WYKOP)

Kategoria obcigzenia ruchem KR2
Grupa nosnosci podtoza z gruntow
) : : Gl
watpliwych i wysadzinowych
Gtebokosc¢ przemarzania gruntow
: 1,00
zgodnie z PN - hz
Minimalna grubos$¢ konstrukcji — 0.50
0,5*hz '

50 cm =250 cm
WARUNEK ZOSTAL SPEENIONY

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci (NASYP)

Kategoria obcigzenia ruchem KR2
Grupa nosnosci podtoza z gruntow
) : ; Gl
watpliwych i wysadzinowych
Gtebokosc¢ przemarzania gruntéw
: 1,00
zgodnie z PN - hz
Minimalna grubosc¢ konstrukcji — 0,40
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0,4*hz |
50 cm > 40 cm
WARUNEK ZOSTAtLt SPEENIONY

Jezdnia na dlugosci kap chodnikowych oraz w przekroju drogowym na dojazdach do
obiektu ograniczona jest z obu stron konstrukcjg kapy chodnikowej (na obiekcie) oraz
kraweznikiem kamiennych utozonym na diugosci dojazdéw na tawie betonowej

(odcinki zejsciowe o diugosci po 2,0m). Odstoniecie kraweznika wynosi 14cm.

3.4. Reprofilacja i umocnienie koryta cieku
Podstawowe parametry reprofilacji i umocnienia koryta cieku
» dlugosé catkowita odcinka objetego inwestycjg — 51,08m.
» dlugosé projektowanego odcinka w formie bystrotoku o profilu schodkowym
—18,00m.
o przekrd] koryta — trapezowy, szerokos¢ dna dostosowana do istniejgcej
szerokosci i ograniczona przez opaske z gabionow.
 spadek dna — na dtugosci bystrotoku 1,00%, na pozostatej diugosci
reprofilacji 0,64%

Na odcinku zawierajgcym sie w kilometrazu 13+105,44 — 13+156,52 cieku,
projektuje sie reprofilacje koryta potoku przez uksztaltowanie dna. Z uwagi na
réznice pozioméw pomiedzy dnem powyzej istniejgcego przejazdu w brod oraz
ponizej jego, wynoszacqg okoto 90-100cm zaprojektowano, po rozbiérce brodu oraz
jego umocnien, dla jego zlagodzenia wykonanie dna w formie bystrotoku. Dno na
odcinku od km 13+138,52 do km 13+156,52 zostanie wykonane w postaci stopni
0 szerokosci 3,0m i wysokosci 0,2m oraz spadku 1,0% kazdy. Na poczatku i koncu
projektowanego bystrotoku na catej jego szerokosci zostang w dnie wykonane gurty
z koszy siatkowo — kamiennych. Dno na diugosci bystrotoku zostanie umocnione

narzutem kamiennym na betonie gr. 30cm.

Dno na pozostatym odcinku reprofilacji (w tym pod obiektem mostowym) zostanie
wyrownane do jednolitego spadku wynoszacego 0,64% oraz umochnione narzutem
kamiennym. Grubos¢ umocnienia wyniesie 30cm. Na poczatku projektowanego
umocnienia w dnie zostanie rowniez wykonany gurt z koszy siatkowo-kamiennnych,

na catej szerokosci dna.

Skarpy koryta cieku na dtugosci reprofilacji zostang umocnione poprzez wykonanie

opasek z gabionow, Skarpy powyzej gabiondéw zostang dodatkowo zabezpieczone

Strona 12



Projekt wykonawczy

narzutem kamiennym o grubosci 0,3m. Na szerokosci projektowanego obiektu
mostowego oraz koszy siatkowo-kamiennych skarpy na catej szerokosci pomiedzy
gabionami a konstrukcjg zostang umocnione kamieniem tamanym na zaprawie
betonowej gr. 20cm. Gabiony o wymiarach 1,0x1,0m wykonane z koszy z siatki
zgrzewanej lub spawanej. Gabiony zagiebione w dnie koryta do potowy swojej

wysokosci.

Zaréwno w przypadku gabionow jak i koszy siatkowo — kamiennych nalezy od strony
gruntu w trakcie ich wykonywania utozyé warstwe separujgco — filtracyjng

z geowldkniny spetniajacy nastepujgce wymagania:

* geosyntetyk powinien posiada¢ Aprobate Techniczng zezwalajagcg na

stosowanie go jako materiat separacyjny.

e powinien by¢ bez dziur i peknie¢ o réwnomiernej strukturze roztozenia

widkien. Odchyika szerokosci pasma nie powinna przekraczaé 5cm.
Powinny by¢ ponadto spetnione wymagania okreslone w STWIORB.

3.5. Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia ob  iektu

Dokumentacja geotechniczna opracowana zostala przez firme GEO-WIERT
SERWIS mgr inz. Leszek Libera z siedzibg w Gliwicach.

Na obszarze przewidzianym pod inwestycje wykonano 4 otwory badawcze.
W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono wystepowanie nastepujgcych
warstw:

Warstwa la obejmuje warstwy konstrukcyjne istniejacej drogi gminne;.
Wyrdzniono tu od gory beton asfaltowy, miejscami z dodatkiem betonu smotowego o
wspolnej grubosci 4 cm oraz podbudowe ziozong z destruktu w postaci betonu
asfaltowego i betonu smotowego wymieszanych ze zwirem oraz w postaci zuzli,
lupkdéw przepalonych, zwiréw i piaskdéw $rednich. Migzszo$¢ podbudowy w punktach
wiercen wynosi 14-16 cm.

Warstwa Ib obejmuje nasypy budowlane ztozone z piaskéw drobnych,
zwiréw otoczakow i humusu. Migzszos¢ nasypéw w punktach wiercen wynosi 0,5-0,9
m i stwierdzono je bezposrednio przy obiekcie mostowym.

Warstwa lla obejmuje grunty rodzime niespoiste wyksztatcone jako zwiry z
otoczakami. Sg one wilgotne, a ponizej zwierciadta wody gruntowej nawodnione,

Srednio zageszczone o srednim stopniu zageszczenia 1p=0,50.
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Warstwa lllal to grunty rodzime reprezentowane przez zwietrzeliny

gliniasto-kamieniste tupkdéw ilastych w postaci itdbw z okruchami skat. Konsystencja
lepiszcza gliniastego jest twardoplastyczna o srednim stopniu plastycznosci I,=0,15.

Warstwa llla2 to grunty rodzime reprezentowane przez zwietrzeliny

gliniasto-kamieniste tupkéw ilastych w postaci itbw z przerostami tupkow ilastych.
Konsystencja lepiszcza gliniastego jest zwarta o srednim stopniu plastycznoséci I, <
0,00.

Szczegobty odnosnie budowy geologicznej terenu oraz lokalizacje i migzszosé
wykonanych otworéw zawiera zalgczona do projektu budowlanego opinia
geotechniczna.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych. (Dz. U. nr 0 poz. 463 z dnia 25 kwietnia
2012r.);przedmiotowy teren charakteryzuje sie wystepowaniem prostych warunkow
gruntowych. Biorgc pod uwage rodzaj warunkow gruntowych oraz zatozony sposob
posadowienia, projektowany obiekt zaliczono do pierwszej kategorii geotechniczne,;.

3.6. Kolizja z sieciami uzbrojenia terenu

Siec teletechniczng w zakresie skrzyzowania z projektowanym zakresem drogi
nalezy zabezpieczy¢ wg rozwigzania podanego w odrebnym projekcie przebudowy
sieci.

W przypadku napotkania w trakcie prac na skrzyzowanie lub kolizje
Z niezinwentaryzowang siecig uzbrojenia terenu nalezy postepowacC wg zalecen jej

wilasciciela.

4. Rozwiazania konstrukcyjne

4.1. Most drogowy

Obiekt mostowy zaprojektowano jako jednoprzestowg konstrukcje swobodnie
podparta o0 rozpietosci teoretycznej wynoszace] Ly=14,5m. Ustro] nosny
zaprojektowano jako zespolony na bazie belek prefabrykowanych strunobetonowych
typu ,Kujan” NG15. Wysokos¢ konstrukcyjna ustroju wynosi minimum 77 cm (belka
65 cm + plyta zelbetowa 12 cm). Plyta pomostowa za posrednictwem przektadki
Z papy termozgrzewalnej opiera sie na monolitycznych przyczotkach petnosciennych
0 grubosci trzonu wynoszacej 60 cm. Posadowienie podp6r zrealizowane jest za
posrednictwem pali CFA o srednicy fi 700 mm zwienczonych oczepem zelbetowym
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o wymiarach przekroju poprzecznego 100x100cm. Do korpusu przyczoétkéw
przylegajg skrzydta usytuowane réwnolegle do koryta cieku i wykonane w postaci
murkow z koszy siatkowo-kamiennych o diugosci po 3,0m. Szerokos¢ catkowita na
obiekcie wynosi 6,20m i sktada sie na nig jezdnia o szerokosci 5,0m oraz obustronne
bezpieczniki ktorych szerokos¢ wynosi po 1,1m (wraz z szerokoscig czesci
technicznej). W planie obiekt usytuowany jest na prostej bedacej fragmentem
projektowanej trasy.

Piyta pomostowa obiektu dostosowana zostata do projektowanych spadkéw
poprzecznych drogi, gdzie zaprojektowano spadek porzeczny jezdni jako daszkowy o
wartosci 2% oraz spadki chodnikow w kierunku jezdni, wynoszace 3%. Na kierunku
podiuznym piyta pomostowa zostata zaprojektowana w tuku wypukiym

0 promieniu 300m.

4.2. Elementy wyposa zenia mostu
4.2.1. Izolacja ptyty pomostowe]

Gorng powierzchnie plyty pomostowej na obiekcie nalezy zabezpieczy¢
izolacjag z papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS o grubosci min. 0,5cm.
Dodatkowg warstwe papy termozgrzewalnej o grubosci min. 0,5cm nalezy utozy¢

pod kapami chodnikowymi.

4.2.2. Nawierzchnie na obiekcie

Warstwe $Scieralng na obiekcie zaprojektowano z betonu asfaltowego
o grubosci 4,0cm, warstwe wigzacg rowniez z betonu asfaltowego gr. 4,0cm.

Nawierzchnie chodnikéw na obiekcie zaprojektowano jako betonowa.
4.2.3. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczyc

tzw. izolacjg cienkg (2xR+1xP), wykonywang na ,zimno.”
4.2.4. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Wzdtuz krawedzi obiektu (na diugosci kap chodnikowych) zamontowane
zostang bariery ochronne z pochwytem, majgce zabezpieczaé ruch zaréwno pieszy
jak i samochodowy.

Parametry barieroporeczy:

* wysokosc¢ barieroporeczy: 1,10m

* poziom powstrzymywania H1

Strona 15



Projekt wykonawczy

Bariery nalezy wyposazy¢ w wypelnienie w postaci ramek ze szczeblinkami
wykonanych z ptaskownikéw. Zakonczenie barieroporeczy w postaci tzw ,barankow”

4.2.5. Dylatacje

W miejscu styku nawierzchni na obiekcie z nawierzchnig na dojazdach nalezy
na catej szerokosci jezdni wykonaé ucigglenie nawierzchni w postaci geosiatki

zatopionej w warstwie Scieralnej nawierzchni asfaltowe;.

4.2.6. Oparcie na przyczotkach

Zaprojektowano oparcie ptyty pomostowej na przyczoétkach za posrednictwem

przektadki z papy termozgrzewalnej wraz z wykonaniem bolcow kotwigcych.

4.2.7. Odwodnienie

Na obiekcie zastosowane zostalo odwodnienie powierzchniowe. Wody
opadowe odprowadzane bedg przy pomocy odpowiednio uksztattowanych spadkéw
podtuznych i poprzecznych poza obiekt mostowy, a nastepnie rozsgczane po

przylegtym terenie (na skarpach nasypu drogowego).

4.2.8. Zasypki przyobiektowe

Zasypki przyobiektowe w rejonie mostu w zakresie podanym na rysunkach
nalezy wykonac¢ gruntem przepuszczalnym (piasek sredni lub gruby), o co najmniej

nastepujacych parametrach:

« gestos¢ objetosciowa v <19,0 kN/m?
» Kkat tarcia wewnetrznego ® > 32°
» wskaznik zageszczenia ls= 1,00

Dodatkowo na szerokosci 6,0m i dtugosci 3,0m przy przyczoétkach pod jezdnig
nalezy wykonac¢ dla zapewnienia ptynnej zmiany sztywnosci pomiedzy pomostem a
nasypem drogowym stabilizacje gruntu cementem lub betonowg ptyte o grubosci
0,25m, z betonu C12/15

4.2.9. Zastosowane materiaty

Do wykonania obiektu mostowego przewidziano zastosowanie nastepujgcych
materiatdw:

* Beton konstrukcyjny:
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) Klasa betonu Klasa wytrzymatosci
Element konstrukcyjny
wg PN-91/S-10042 | wg PN-EN 201-1
beton konstrukcji nosnej — B50 C40/50
belki strunobetonowe
beton konstrukcji nosnej — B37 C30/37
ptyta pomostowa
beton przyczétkow B37 C30/37
i fundamentow
beton elementow B37 C30/37
wyposazenia

Beton niekonstrukcyjny C12/15

Stal zbrojeniowa miekka: klasy AllIN

5. Warunki goérnicze

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wptywom eksploatacji gérniczej.

6. Uwagi i zalecenia ko ncowe

Trasy uzbrojenia nalezy traktowac¢ jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu
prowadzi¢ recznie wytgcznie pod nadzorem stuzb technicznych wiasciciela
urzadzenia.

Roboty ujete w niniejszym projekcie przewiduje sie wykonac¢ zgodnie
ze Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru
Robot .

Wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiadac
niezbedne atesty (aprobaty) i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.
Przestrzega¢ wszystkich branzowych przepiséw BHP.

Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie

w terenie, pomiar kontrolny i powykonawczy zleci¢ uprawnionym jednostkom
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stuzby geodezyjnej. Po zakonczeniu prac catos¢ wykonanych elementéw
nalezy nanies¢ na mapy panstwowego zasobu geodezyjnego.

» Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniaé
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.

* Projekt podlega ochronie z tytutu praw autorskich Dz. U. RP Nr 24 z dnia
23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.19

Opracowat:

S okt

mgr inz. Lech Marcisz

Bielsko-Biata, sierpiert 2015
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CZESC RYSUNKOWA

Lp. Tytut rysunku Numer
1. Plan sytuacyjny PW/01
2. Plansza wytyczeniowa PW/02
3. Rysunek ogélny — rzut z gory PW/03
4, Rysunek ogoliny - przekroj podtuzny PW/04
5. Rysunek ogélny - przekrdj poprzeczny PW/05
6. Przyczoétek w osi A — rysunek szalunkowy PW/06
7. Przyczotek w osi A — rysunek szalunkowy PW/07
8. Piyta pomostowa — rysunek szalunkowy PW/08
9. Zbrojenie pala 0700 PW/09
10. | Zbrojenie przyczotka PW/10
11. |Zbrojenie plyty pomostowe;j PW/11
12. | Zbrojenie kapy chodnikowej PW/12
13. | Profil podtuzny koryta cieku PW/13
14. | Przekroje charakterystyczne koryta cieku PW/14
15. | Profil podtuzny ul. Szkolnej PW/15
16. | Przekroje typowe - ul. Szkolna PW/16
17. | Przekroje poprzeczne — ul. Szkolna PwW/17




