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dotyczy: propozycji lokalizacji stacji przesiadkowej linii kolejowej Bielsko-Biata — Skoczow w rejonie
skrzyzowania ul. Cieszynskiej, Strumieniskiej i Bocianiej.

Jako mieszkancy miejscowosci Jasienica skladamy petycje w interesie publicznym w kwestii
sprzeciwu odnosnie propozycji lokalizacji nowej stacji przesiadkowej linii kolejowej w rejonie skrzyzowania
ul. Cieszynskiej, Strumienskiej i Bocianie;j.

Linia kolejowa posiada juz na swojej trasie stacje przesiadkowe tj. dworzec Jasienica-Jaworze w
rejonie ul. Szarotki (dziatka nr 240205_2.0005.345/23) oraz w rejonie ul. Wesolej. Oba przystanki mialy
lokalizacjg¢ w poblizu najwigkszego zaktadu pracy i jego obu fabryk w tym rejonie (niegdys Fabryki Mebli
Gigtych, obecnie Paged Meble sp. z 0. 0. oraz Admit sp. z o. o. sp. k.). Obie te lokalizacje miaty i w naszej
opinii nadal posiadaja niekwestionowane zalety poniewaz ich przeznaczeniem byt m. in. dojazd pracownikow
do zakfadéw. Dodatkowo dworzec byt zlokalizowany w rejonie najwiekszego na tym obszarze osiedla
budynkdéw wielorodzinnych. W rejonie dworca znajdowata si¢ takze zabudowa ustugowa zwigzana z towarami
przewozonymi transportem kolejowym (wegiel, art. budowlane czy rolne). Z kolei w rejonie drugiego
przystanku zlokalizowana byta bocznica kolejowa Fabryki Mebli Gietych. W ciggu ostatnich kilkunastu lat
zabudowa zaréwno mieszkaniowa jak i ustugowa ulega w obu miejscach dynamicznemu rozwojowi, a obie
fabryki w dalszym ciggu funkcjonuja i zatrudniaja duze ilosci pracownikéw. W rejonie dworca kolejowego
widzimy intensywny rozw¢j zaréwno zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j i jednorodzinnej (nowe bloki
i domy jednorodzinne) jak i ustugowej (Art-Bud, budowa Lidla) i przemystowej (tereny dawnej Spotdzielni
Rolniczej). Z kolei w rejonie drugiego przystanku wida¢ intensywny rozwoj zabudowy ustugowej (m. in. wiele
nowych firm zwigzanych z branzg automotive, pokoje do wynajecia u Radostawa Krezmera itp.) czy
mieszkaniowej jednorodzinnej. W tym aspekcie nalezy dodaé, ze obie istniejace stacje przesiadkowe sg
zlokalizowane dogodnie odnosnie obstugi pasazeréw w zakresie mozliwosci bezposredniego dojazdu
samochodami osobowymi czy sgsiedztwa istniejacych przystankdéw autobusowych. Dynamiczny rozwdj tych
teren6w Swiadczy o potrzebie utrzymania istniejacych lokalizacji stacji przesiadkowych, a nie budowy nowych
w innych miejscach. Jezeli z jakich§ powoddw obecnie te tereny nie sa wiasnoscig kolei czy gminy (zwlaszcza
dworzec) to mozna je odkupi¢ od obecnych wiascicieli na tej zasadzie jak chce si¢ to zrobi¢ w innych miejscach
np. poprzez wywlaszczenie ze wzglgdu na dobro spoteczne. Jezeli z jakich§ powodow lokalizacja przystankow
przesiadkowych nie jest mozliwa w istniejgcych lokalizacjach to z ww. powodéw nowa powinna znajdowac
si¢ w ich sgsiedztwie np. w rejonie dawnej bocznicy kolejowej Fabryki Mebli Gigtych, firm Auto-Centrum czy
Auto-Importer (dz. nr 922, 923, 925/2), a w drugim przypadku w rejonie firmy Art-Bud (dz. nr 1216) z
dostepem od istniejacej ul. Begonii, gdzie w rejonie jej skrzyzowania z ul. Cieszynska znajduje si¢ takze
glowny przystanek autobusowy na tym obszarze co wplywa korzystnie na synergi¢ migdzy komunikacjg
kolejowa i autobusows.

Zlokalizowanie stacji przesiadkowej w obecnie proponowanej lokalizacji bardzo negatywnie wplynie
na komunikacj¢ w rejonie skrzyzowania ul. Cieszynskiej i Strumienskiej zwanym takze ,,Krzyzowkg”. Jest to
skrzyzowanie newralgiczne z punktu widzenia ruchu samochodowego dla mieszkancow Jasienica i to zaréwno
samej miejscowosci jak i gminy, ktdre jest jednym z najbardziej obcigzonych i o najwigkszej intensywnosci
ruchu. Ul. Cieszynska jest jedng z najwazniejszych i najbardziej zattoczonych drég wojewddzkich na trasie
Bielsko-Skoczéw dlatego na skrzyzowaniu posiada trzy pasy jezdni. Z kolei ulica Strumieniska jest gtowng
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arterig gminy Jasienica (droga powiatowa) biegnacg w kierunku potoc-potudnie i taczgca poszczegdine
miejscowosci w gminie, jak i duze miejscowosci w regionie (Chybie, Strumien). Po obu tych ulicach odbywa
si¢ intensywny ruch nie tylko osobowy i autobusowy, ale takze transportowy obstugiwany samochodami
cigzarowymi takze nalezacymi do lokalnych firmy np. Burian, Pestanpol. To w tym rejonie jest najwigksze i
najgestsze skupisko zabudowy mieszkaniowej oraz ushug prywatnych, z ktérych mieszkancy korzystajg na co
dzien. Pomimo tego, Zze gmina od wielu lat z uporem lokalizuje zabudowg ustugowg i administracyjng (szkota,
urzad gminy, komisariat policji, zaktad komunalny, poczta, bank, niektore sklepy) w tym nowa, ktérg sama
zarzadza po poinocnej stronie drogi ekspresowej, gdzie popotudniami jest to martwa strefa, poniewaz po
opuszczeniu wigkszosci tych placdwek przez pracownikoéw ulicami jak to si¢ mowi potocznie hula wiatr, ze
wzgledu na to, ze w tym rejonie jest bardzo mata ilos¢ zabudowy mieszkaniowej. W zwiazku z powyzszym za
centrum Jasienicy wigkszo$¢ mieszkancéw nadal cze$¢ na potudnie od drogi ekspresowej i rejon Krzyzowki,
gdzie mamy najwigcksze skupisko zabudowy mieszkaniowej i ci ludzie juz obecnie majg problemy z
przejazdem czy dojazdem do swoich domoéw. Na dzien dzisiejszy, bez udziatu kolei, w tym miejscu codziennie
mieszkancy majg problemy z korkami i blokowaniem si¢ skrzyzowania oraz przenoszeniem si¢ ruchu
samochodowego na parking sklepu Roll i uliczki osiedla doméw jednorodzinnych. Juz samo uruchomienie
linii kolejowej spowoduje znaczne zwigkszenie ilosci i dtugosci trwania korkow samochodowych, bo tutaj
kazda sekunda zatrzymania ruchu drogowego powoduje duze problemy komunikacyjne. Natomiast ustawienie
nowej stacji przesiadkowe;j kolei w rejonie sklepu Roll i firmy Kruczek jeszcze bardziej pogorszy sytuacje
drogowa poniewaz wymusi znacznie dluzsze zamknigcie przejazdu zattoczonej ul. Strumienskiej. Jest to
zwigzane z hamowaniem czy ruszaniem z miejsca si¢ pociagu, ktore sg procesami duzo dtuzszymi w czasie
niz zwykly przejazd juz rozpgdzonego pociagu, poniewaz zapory na przejezdzie trzeba opusci¢ znacznie
wczesniej niz pociag si¢ pojawi i podnie§ go dopiero po catkowitym bardzo wolnym przejezdzie pociggu.
Akurat w tym miejscu kazda zbedna sekunda blokowania przejazdu ul. Strumienska bedzie miata powazne
konsekwencje dla komunikacji drogowej, ktéra ulegnie drastycznemu pogorszeniu i przyczyni si¢ do
blokowania takze skrzyzowania ze wzgledu na jego bardzo bliskg odlegtos¢ od przejazdu oraz jeszcze wigksze
przenoszenie si¢ intensywnego ruchu samochodowego na nieprzystosowane do niego uliczki osiedla
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej czy parking sklepu Roll. Tutaj nie pomoze zatozenie kolejnego
szlabanu na ul. Bocianiej, bo to zawsze bedzie lepsza alternatywa dla osdb zmierzajgcych w kierunku ul.
Czyrnej, Fabrycznej, Bier, Swictoszéwki niz czekanie w dtugim korku, az skrzyzowanie opuszcza Ci, ktorzy
beda zmierzali w kierunku Jaworza Nateza czy Bielska-Biate;j.

Lokalizowanie stacji kolejowych w rejonie intensywnie zabudowanych centréw miejscowosci w
rejonach intensywnie uczeszczanych drég, nie mowiac nawet o takich o znaczeniu lokalnym i regionalnym jak
drogi powiatowe i wojewodzkie jest bardzo duzym bledem. W Biesku-Biatej gtéwny dworzec kolejowy nie
znajduje si¢ w rejonie Rynku, placu Chrobrego czy Wojska Polskiego, ale na uboczu centrum, gdzie aby
unikng¢ kolizji z ruchem samochodowym wybudowano m.in. tunel kolejowy nad ktérym znajdujg si¢ np. ul.
Watowa czy Stojalowskiego i estakady np. nad ul. PCK czy Generata Bora-Komorowskiego. Jedyne miejsce
w miarg blisko centrum Bielska , gdzie mamy skrzyzowanie kolei z drogami to ulica Sempotowska w rejonie
siedziby Aqua s. a. i Cavatina Hall, gdzie nawet nie ma przystanku kolejowego, a i tak kazdy przejazd
rozpedzonego pociagu powoduje perturbacje i korki w tym na rondzie przy ul. PCK. Tak samo w Skoczowie
dworzec kolejowy znajduje si¢ na koncu slepej ul. Mickiewicza. Nie znajduje sie przy rynku, ale na obrzezach
centrum, poza gtownym ruchem samochodowym, a pozostale ulice zorganizowano tak, aby nie krzyzowaty
si¢ z ruchem kolejowym poprzez chocby estakady ul. Katowickiej czy Cigzarowej. To samo dotyczy Cieszyna,
gdzie gldwna droga w rejonie dworca ul. Kolejowa biegnie na estakadzie nad torami, a korki samochodowe
na skutek skrzyzowania z trasg kolejowa maja miejsce w rejonie ul. Zamkowe;j.

Ruch kolejowy miedzy innymi ze wzgledu na swéj charakter ponadlokalny, regionalny czy nawet
miedzynarodowy (np. przejazd do Ostrawy), wymaga tego aby pasazerowie mieli mozliwos¢ np. zabrania ze
soba bagazy, zeby ich kto$ podwi6zt czy odebral ze stacji. W koncu to bedzie ruch, ktéry ma shuzy¢
mieszkanicom gminy, a nie tylko tym, ktérzy mieszkaja najblizej planowanego peronu. Na dzien dzisiejszy
zorganizowane w rejonie skrzyzowania zjazdy do sklepu Roll czy firmy Kruczek powoduja komplikowanie
si¢ ukfadu drogowego. Budowa nowej stacji przesiadkowej w obecnie planowanym miejscu wymaga
doprowadzenia nowego dojscia i dojazdu, czyli budowe nowych zjazdéow z ww. drog lokalnych, chodnikéw,
miejsc postojowych, by¢ moze kolejnych przejs¢ dla pieszych w rejonie, gdzie akurat po tej stronie ul.
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Strumienskiej czy Cieszynskiej ich nie ma. Te dodatkowe elementy réwniez skomplikujg istniejacy i czesto
nie funkcjonujacy sprawnie uktad komunikacyjny w tym rejonie i w ten sposéb wptyna na kolejne jego
pogorszenie. Juz tak w Jasienicy jest, ze jak mieszkancy gtéwnie mieszkaja po jednej stronie ul. Strumienskiej
to chodnik biegnie oczywiscie po przeciwnej stronie drogi, zeby musieli przez nig przebiega¢ w drodze do
domu. To samo dotyczy ul. Bielskiej i chodnika biegnacego po przeciwnej stronie drogi niz planowane
usytuowanie peronu stacji przesiadkowej.

Jasienica w rejonie skrzyzowania ma bardzo dobrze zorganizowana komunikacje autobusows, bo
przez to skrzyzowanie przebiega ruch w kierunku Skoczowa, Cieszyna, Chybia, Strumienia i innych
miejscowosci dzigki czemu mieszkaniec ma dostgp z reguty do przynajmniej kilku autobuséw o kazdej
godzinie w ciggu dnia. Tutaj niestety, ale kolej nie bedzie dla niej alternatywa jako komunikacja lokalna, bo
Bielsko czy Skoczéw nie sg metropoliami takimi jak Katowice czy Warszawa i ta trasa nie sprawdzi si¢ jako
forma kolei podmiejskiej. Wynika to takze z tego, ze przystanki kolejowe usytuowane sg na obrzezach z dala
od centréw co opisano wyzej i przecietny uzytkownik lagduje na peronie w duzej odleglosci od jakichkolwiek
waznych dla niego ushug (urzedy, osrodki zdrowia, szpitale, szkoty, centra handlowe itd.). Np. wiekszos¢
uczniéw bielskich szko6l srednich z naszej miejscowosci, ktérzy najczesciej korzystaja z podmiejskiej
komunikacji autobusowej nie przesiadzie si¢ na kolej, bo z przystankow autobusowych na Hulance czy przy
ul. Piastowskiej majg duzo lepszy tj. blizszy i czestszy dostep do szkét niz za pomocg kolei. W tym kontekscie
petycja Zarzadu Kota Emerytéw, Rencistow i1 Inwalidow (KERil) w Jasienicy wydaje si¢ szczegdlnie dziwna,
poniewaz wilasnie osoby starsze czy niepetnosprawne potrzebujg mozliwosci podjechania pod sam peron oraz
znalezienia si¢ w miejscu docelowym w miarg blisko ustug. Tymczasem emeryt, rencista czy inwalida, ktory
wyladuje np. na dworcu gtéwnym w Bielsku, zeby wydostaé si¢ z peronu musi korzysta¢ z jakichs tuneli i
estakad dla pieszych, a nastepnie skorzysta¢ z takséwek lub autobusowej komunikacji miejskiej, zeby dostaé
si¢ w poblize jakichkolwiek ustug go dotyczacych. Tak samo w Skoczowie lgduje na peryferiach miasta. O ile
zrozumialym moze wydawac si¢ sentyment srodowisk seniorow za podrézami koleja, ktory dotyczy pewnie
wszystkich mieszkancow, to jakos od kilkunastu lat radzg sobie w inny sposéb korzystajac z komunikacji
samochodowej czy autobusowej. Ciekawe jest to, ze obecnie w wiekszosci prywatnymi samochodami dostajg
si¢ na spotkania swojego kota. Usytuowanie stacji kilkaset metréw dalej w jedng czy drugg strong nic w
sprawie ich dostgpu do kolei nie zmieni, bo do proponowanego przez nich usytuowania peronu bedg takze
musieli w wiekszosci dojecha¢ innymi srodkami transportu, a inna lokalizacja stacji moze z kolei zmniejszy¢
problemy komunikacyjne pozostatych mieszkancéw w zakresie ruchu samochodowego. Z petycji zarzadu
KERIl nie wynika jakie argumenty przemawiajg za proponowang przez koto lokalizacjg stacji przesiadkowe;j
za wyjatkiem odczuwania ,,glebokiej potrzeby” korzystania z kolei oraz ktorym emerytom, rencistom i
inwalidom z gminy czy miejscowosci Jasienica miataby tak wyjatkowo stuzy¢ ta $cisle okreslona lokalizacja,
a nie inna. Rejon proponowanej lokalizacji peronu nie jest jako$ wyraznie gesciej zamieszkaly przez cztonkéw
kota niz inne, dalej potozone obszary Jasienicy. Od lat np. méwi si¢ o budowie podobno Domu Opieki dla
Senioréw w Jasienicy przy ul. Polnej na dziatkach nr 714, 715/2 i 715/3 tuz obok stacji przesiadkowej przy ul.
Wesotej. To powoduje, ze z kolei tamci emeryci, rencisci i inwalidzi bedg mieli duzo dalej zeby modc skorzystaé
z kolei. Czy mamy rozumie¢, ze takie utrudnienia dla os6b starszych i schorowanych nie przeszkadzajg KERIl.

W sprawie usytuowania stacji w proponowanej przez KERil lokalizacji wyraznie widaé, ze sg naciski
wiladz lokalnych aby stacja byla zlokalizowana wtasnie w tym w naszej opinii niefortunnie wybranym miejscu,
a nie innym. Na ostatnim spotkaniu wladz gminy z mieszkancami w sprawie uruchomienia linii kolejowej,
mimo obiekcji i sprzeciwow czesci mieszkancoéw i sugestii, zeby stacje usytuowac gdzie indziej, wyraznie
sugerowano, ze to musi by¢ wilasnie to miejsce, bo tak podobno chce jakas wiekszosé. Pytanie brzmi jaka
wigkszos¢, skoro byto to pierwsze oficjalne spotkanie z mieszkaficami w tej sprawie? Odnosnie innych
lokalizacji padaly informacje typu nie da si¢ w zasadzie bez wyraznego wskazania dlaczego. Malo tego z
informacji, ktore udato nam si¢ uzyska¢ wynika, ze p6zniej zarzagd KERil poproszono o to, aby napisato petycje
w sprawie wlasnie tej lokalizacji. W gminie jest mnostwo organizacji spotecznych, ktére mozna poprosi¢ o
opini¢ w tej sprawie np. mysliwych, strazakow, kota gospodyn wiejskich itd., ktére mogg cos napisa¢, tylko ze
lokalizacja stacji powinna zosta¢ wybrana ze wzgledéw merytorycznych i to dobrze uargumentowanych w
miejscu jak najmniej szkodliwym dla innych form komunikacji w tym publicznej oraz mieszkancow. W
zasadzie w tej sprawie i proponowanej lokalizacji gmina sama staje si¢ zaktadnikiem swoich wiasnych
pomystéw. Na spotkaniu podano np. ze jezeli kolej ma odnies¢ sukces i byé rentowna to w zasadzie pociagi
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powinny jezdzi¢ co godzing i przewozi¢ znaczne ilosci ludzi. Gdyby tak si¢ stato to powstanie koniecznosé
czgstego zamykania przejazdu ul. Strumienska i liczne problemy komunikacyjne w rejonie skrzyzowania z ul.
Bielska czy na uliczkach osiedla doméw jednorodzinnych. Poprzednio zamknigto potaczenia kolejowe na tej
linii bo byly nierentowne i nie miaty sensu ze wzgledow ekonomicznych. Do takiego stanu doprowadzili ludzie
swoimi portfelami, bo woleli lepiej zorganizowane przejazdy autobusowe (czestsze, szybsze, z lepiej
rozmieszczonymi przystankami) czy samochodowe (bardzo dobre potgczenia drogowe oraz duza ilosé
posiadaczy samochodéw). W tej sprawie nic si¢ nie zmienito. Nadal Jasienica w rejonie skrzyzowania posiada
duza ilos¢ potaczen autobusowych, sprawng i wydajng sie¢ drdg, a ilos¢ samochoddéw wéréd mieszkancow sie
Jjeszcze bardziej zwigkszyta i dlatego nie maja oni powodow, aby przesigsé si¢ nagle na polgczenia kolejowe.
W zwiazku z tym istnieje duze ryzyko, Zze po jakims$ czasie linia znowu zostanie zlikwidowana, tak jak to
zrobiono kilkanascie lat temu, bo okaze si¢ nierentowna i nieoplacalna dla przedsiebiorstwa PKP, na ktére
gmina nie ma zadnego wplywu, za wyjatkiem tego, ze by¢ moze bedzie musiata doptacaé¢ do nie nalezacego
do niej interesu podobnie jak to ma miejsce w przypadku niektorych linii autobusowych utrzymywanych przez
gming z podatkow $cigganych od mieszkancow. W przypadku ponownego zamknigcia tej linii pozostaniemy
w centrum Jasienicy z niszczejaca i bezuzyteczng stacjg przesiadkowa, ktéra w krotkim czasie bedzie
wygladata jak obecnie peron przy ul. Wesotej. Tutaj nie chodzi o to, zeby wybudowac nowy obiekt, przecigé
wstegi na otwarciu, moze wmurowac jakas kolejng marmurows plyte z podziekowaniami dla wiadz i opisaé
otwarcie stacji w lokalnych gazetach, tylko o stworzenie sensownej, ewentualnej alternatywy dla obecnych
rozwigzan komunikacyjnych, ktéra w jak najmniejszym stopniu begdzie utrudniata istniejgcg komunikacje
samochodowa, by¢ moze przetrwa przez dlugie lata, a jezeli si¢ nie powiedzie to nie bedzie szpecita centrum
Jasienicy.

Chcemy podkresli¢, ze nie jesteSmy przeciwnikami ponownego uruchomienia linii kolejowej, bo to
moze przyczyni¢ sie¢ do zmniejszenia ruchu samochodowego w zakresie transportu, komunikacji osobowej,
przewozow regionalnych czy miedzynarodowych. Tak jak pisaliSmy wyzej proponujemy wykorzystaé
istniejace stacje, ewentualnie nowe lokalizacje w rejonie na wschod od ul. Begonii i Art-Budu czy w rejonie
skrzyzowania ul. Bielskiej z Fabryczng. Obie ewentualne nowe lokalizacje na dzien dzisiejszy sg duzymi
obszarami pustych pdl, znajdujg si¢ bardzo blisko centrum, w niewielkiej odleglosci od zabudowy
mieszkaniowej, a za to w pewnej odlegtosci od drég o intensywnym ruchu samochodowym o znaczeniu
lokalnym i regionalnym, gdzie fatwo da si¢ zorganizowaé sprawny dojazd i dojscie do nowych peronéw od ul.
Bielskiej i Cieszynskiej, przy czym lokalizacja w poblizu ul. Begonii ma jeszcze ten plus, ze znajduje si¢
dodatkowo w poblizu rozwijajacej si¢ intensywnej zabudowy wielorodzinnej w Jaworzu. To ze
przedsiebiorstwo PKP w przesziosci zlikwidowato polgczenia kolejowe na tej linii i by¢ moze pozbyto sie
niektdérych nieruchomosci (obiektow czy terendow) wzdhuz linii kolejowej nie powinno by¢ obecnie problemem
wiadz Jasienicy. To ze inne lokalizacje mogg by¢ utrudnieniem dla korporacji migdzynarodowych typu Lidl,
czy deweloperow planujacych budowe duzego osiedla doméw jednorodzinnych na dziatkach nr 1058/6,
1058/7 i 1058/8, ktdére obecnie sa szczerym polem, na ktdrym mogtaby powstaé stacja przesiadkowa, czy
innych prywatnych przedsigbiorstw (np. zachodnia cze$¢ dziatki nr 1216) réwniez nie powinno by¢
argumentem przeciwko nowym propozycjom, bo chodzi o dobro spoleczne mieszkancdw Jasienicy, a w naszej
opinii obecnie zaproponowana lokalizacja stacji w rejonie Krzyzowki jest jedng z najgorszych mozliwych w
kwestii utrudnien jakie spowoduje.

Z powazaniem

Mieszkancy Jasienicy
wg zalgcznika

W zalaczeniu:
1. Mapy z propozycjami lokalizacji stacji przesiadkowych linii kolejowej Bielsko-Jasienica-Skoczow
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