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|. OPIS TECHNICZNY
1. Inwestor

Inwestorem przedmiotowego zamierzenia budowlanego polegajgcego na
odbudowie ktadki LNI 468 zniszczonej podczas powodzi w maju 2010r., jest Urzad
Gminy Jasienica z siedzibg w Jasienica 159, 43 — 385 Jasienica.
2. Podstawy opracowania
2.1. Podstawy formalne

Projekt odbudowy kiadki LNI 468 zniszczonej podczas powodzi w maju 2010r.
zlokalizowanej w km 15+023 rzeki ltownica w sofectwie ltownica (w ciggu drogi 4902056S)
zostat wykonany zgodnie z umowg zawartg pomiedzy Inwestorem, a firmg Ustugi Projektowe
Lech Marcisz, ul. Pszenna 18, 43 — 300 Bielsko — Biala.

1.2. Podstawy techniczne

[1] Mapa sytuacyjno-wysokosciowa.

[2] Rozporzadzenie MTIGM z 30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

[3] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia,

[4] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie,

[5] PN-91/S-10042 Obiekty  mostowe. Konstrukcje  betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie,

[6] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie

[7] Operat wodnoprawny (wraz z obliczeniami hydrologiczno — hydraulicznymi)

[8] Pomiary wlasne i inwentaryzacja geometryczno — geodezyjna w terenie,

[9] Uzgodnienia z Inwestorem,

3. Lokalizacja i stan istniejgcy

Ktadka przeznaczona do odbudowy zlokalizowana jest w miejscowosci lfownica, na
rzece ltownica w km 15+023 jej biegu, w ciggu drogi gminnej nr 4902056S i stanowi dojazd
do budynku mieszkalnego. W trakcie tegorocznej powodzi w maju i czerwcu 2010r.
istniejgca konstrukcja ktadki zostata zniszczona przez wezbrane wody powodziowe
naptywajace korytem rzeki ltownownica. W wyniku uszkodzen spowodowanych naptywem
wod (miedzy innymi zostat podmyty przyczotek prawobrzezny) konstrukcja nosna istniejgcej
ktadki na skutek przemieszczenia przyczétka zapadta sie do rzeki.

Konstrukcja nosng istniejgcej kladki stanowit pomost skladajagcy sie z dwoéch
dzwigaréw strunobetonowych o rozpietosci 12,0m na ktérych spierala sie zelbetowa plyta

pomostowa. Konstrukcja nosna oparta byta ma masywnych przyczoétkach betonowych.
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W Dbezposrednim sasiedztwie ktadki, od strony dolnej wody zlokalizowana jest
istniejgca nitka gazociggu.
4. Swiatto projektowanego obiektu

Zgodnie z obliczenia hydrologiczno — hydraulicznymi zawartymi w operacie
wodnoprawnym przyjeto minimalng rzedng spodu konstrukcji kladki na poziomie 265,10 m
n.p.m. co pozwala na bezpieczne przeprowadzenie w obrebie kladki wéd powodziowych dla
ktérych rzedna przeptywu dla Qe Wynosi 264, 43m n.p.m. Wyniesienie konstrukcji nosnej
ktadki nad poziom wody wysokiej miarodajnej wyniesie wiec 0,67m.
5. Projektowane rozwigzanie

Z uwagi na zbyt matg rozpietos¢ istniejgcych dzwigarow strunobetonowych nie
pozwalajgca na uzyskanie wymaganego Swiatta obiektu niemozliwe okazato sie ich
wykorzystanie do odbudowy zniszczonej konstrukcji nosnej ktadki. W zwigzku z tym
zaprojektowano konstrukcje nosng w formie rusztu stalowego z profili walcowanych
zespolonych z Zelbetowg ptytg pomostowa.

Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne projektowanego obiektu zostaty

zestawione ponizej:

e usytuowanie w km (rzeki lfownica) 15+023
» szerokosc jezdni (ciggu pieszo — jezdnego): 2,50m
» szerokos¢ gzymsu: 0,25m
» calkowita szeroko$¢ pomostu: 5,00m
* rozpietosc¢ teoretyczna: 14,70
» dlugos¢ catkowita mostu (tgcznie ze skrzydetkami): 20,05m

nosnosc¢ (wg PN — 85/S — 10030)
spadek podiuzny:

klasa E (15 ton),
i =2%

» kat skrzyzowania z korytem rzeki: a = 80°

» rzedna zwierciadta wody miarodajnej 264,43m n.p.m.
* rzedna dna koryta cieku 260,93m n.p.m.
* Swiatto pionowe konstrukcji min. 4,17m

* Swiatto poziome konstrukciji 14,10m

Niwelete dojazdéw nalezy dowigzaé¢ do istniejgcych rzednych istniejgcej drogi

6. Warunki geotechniczne i posadowienie

6.1. Warunki gruntowe
Warunki gruntowe zostaly przyjete poprzez analogie do warunkow wystepujgcych w
rejonie sgsiadujgcego z kladkg istniejgcego obiektu mostowego zlokalizowanego powyzej

projektowanej ktadki. Zgodnie z nimi, warstwe gorng o migzszosci odpowiadajgcej mniej
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wiecej gtebokosci koryta rzeki lfownicy stanowig gliny. Pod nimi wystepujg przyjete jako
grunty nosne zwiry.
6.2. Sposob posadowienia

Posadowienie obiektu w gruncie odbywa sie za pomocg pali zelbetowych o srednicy

60cm i dlugosci 6,0m, w ilosci po dwa pale pod kazdym z przyczotkow.

7. Uktad konstrukcyjny
7.1. Schemat statyczny
Schemat statyczny ustroju nosnego mostu stanowi jednoprzestowa belka zespolona

podparta przegubowo na przyczoétkach.

* rozpietosc¢ teoretyczna belki 14, 7m
* wysokosc¢ konstrukcyjna dzwigara stalowego 0,45m
* grubosc plyty pomostowej 15cm.

8. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe elementow nosnych.
8.1 Przyczokki
Przyczolki zostaly zaprojektowane jako masywne, zelbetowe, stanowigce
jednoczesnie zwienczenie (oczep) pali zelbetowych. Do przyczotkbéw zostang podwieszone
skrzydetka zelbetowe utrzymujgce korone drogi. W rzucie przyczotki majg wymiary
0,6x3,0m. Wysokos¢ przyczotkéw wynosi 1,30m (~1,85 wraz ze $ciankg zapleczng).
Skrzydetka o grubosci 0,25m majg wysieg 2,2m. Spadek gornej czesci skrzydetek
dostosowany jest do niwelety dojazdow. W gornej czesci oczepOw zostang wykonane po
dwa ciosy podtozyskowe o wysokosci dostosowanej do typu zastosowanych tozysk.
Posadowienie przyczotkow stanowig zelbetowe pale wielkosrednicowe wiercone
w stalowej rurze obsadowej. Srednica pali wynosi 60cm, natomiast diugo$¢ 6,0m. Przyczotki
stanowig jednocze$nie zwienczenie (oczep) pali. Wykonawca moze zastosowaé inng
konstrukcje pali pod nastepujgcymi warunkami:
» dlugosé¢ zastosowanych pali nie mniejsza niz 6,0m
* nalezy wykona¢ obliczenia nosnosci zastosowanych pali
» ewentualng zamiane nalezy uwzgledni¢ z Inwestorem i Projektantem

* przyjete rozwigzanie nie moze powodowac zwigkszenia kosztow inwestycji.

8.2. Lozyska
Zaprojektowano zastosowanie fozysk elastomerowych, po jednym pod kazdym

Z koncéw belek stalowych.



Projekt odbudowy ktadki LNI 468 zniszczonej podczas powodzi w maju 2010r., zlokalizowanej w km 15+023 rzeki ltownica
w sotectwie lfownica (w ciggu drogi 4902056S)

8.3. Konstrukcja nosna

Konstrukcje nosng obiektu stanowi stalowy ruszt skladajgcy sie z dwdch belek
wykonanych z profili walcowanych — dwuteownikéw 1450, stezonych poprzecznie za pomocg
ceownikow C220 rozmieszczonych w rozstawie co 2,45m. Belki stalowe zespolone sag
z zelbetowg plytg pomostowa.

Z uwagi na charakter pracy konstrukcji, Wykonawca zobowigzany jest do
wykonania podpory tymczasowej w srodku rozpietosci przesta na czas betonowania
konstrukcji ptyty pomostowej. Wykonawca zobowigzany jest do opracowania projektu
wykonania i posadowienia podpory tymczasowe).

Stalowg konstrukcje nosng nalezy zabezpieczyé antykorozyjnie poprzez
zastosowanie zestawu farb malarskich.

8.4. Pomost

Pomost stanowi ptyta zelbetowa grubosci 0,15m, diugosci 15,60m i szerokosci 3,00m
wykonana w spadku podiuznym wynoszgcym 2%. Plyta posiada wyksztatcone obustronne
gzymsy grubosci 25cm i wysokosci 25cm, w ktorych osadzone zostang stupki balustrady.
Gzymsy te zostang wyniesione 10cm powyzej poziomu gory ptyty pomostowej. Dodatkowo
na potaczeniu piyty z dzwigarkami stalowymi zaprojektowano skosy o wysokosci i szerokosci

5cm.

9. Zasadnicze elementy wyposazenia.
9.1 Izolacja i nawierzchnia.

Czesci konstrukcji zelbetowych stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ poprzez
wykonanie izolacji bitumicznej na zimno.

Z uwagi na charakter konstrukcji nie przewidziano na obiekcie zastosowania
nawierzchni.
9.2 Balustrady

Po obu stronach obiektu bedzie zamontowana balustrada typowa P-1 (wg KDM).
Wysokos¢ balustrady wynosi 1,12m, a jej diugos¢ catkowita ~20,0m. Pomiedzy konstrukcjg
skrzydta a gzymsami pomostu balustrade nalezy zdylatowac. Stupki balustrady zostang
osadzone w konstrukcji gzymsu piyty pomostowej oraz konstrukcji skrzydet w wykonanych
podczas betonowania otworach o przekroju 0,12x0,12m. Konstrukcje stalowg balustrady

nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez zastosowanie zestawu farb malarskich.

10. Dojazdy do obiektu
Nawierzchnie dojazdéw wykonaé jako tluczniowg, konstrukcja nasypow z materiatu

miejscowego.



Projekt odbudowy ktadki LNI 468 zniszczonej podczas powodzi w maju 2010r., zlokalizowanej w km 15+023 rzeki ltownica
w sotectwie lfownica (w ciggu drogi 4902056S)

Skarpy nasypow i brzegéw rzeki w rejonie objetym pracami budowlanymi nalezy po

wyplantowaniu obtozy¢ humusem pochodzgcym z korytowania.

11. Odprowadzenie wody opadowej
Woda z kladki i dojazdow zostanie za pomocg odpowiednich spadkéw podtuznych

i poprzecznych sprowadzona na przylegly do drogi teren i rozsgczona.

12. Wplyw obiektu na istniejgcy drzewostan, wody powierzchniowe i podziemne

Z uwagi na lokalizacje kladki w miejscu zniszczonej jej odbudowa nie koliduje
Z istniejgcym drzewostanem. W zwigzku z tym w ramach inwestycji nie przewiduje sie
wycinki drzew.

Budowa kfadki nie bedzie miata wplywu na stan wod powierzchniowych

i podziemnych.

Opracowat:

mgr inz. Lech Marcisz
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I. Rysunki

Sytuacja

Rysunek ogolny — widok z boku, przekréj podtuzny
Rysunek ogolny — przekroj poprzeczny

Rysunek ogolny — widok z géry

Zbrojenie pala

Zbrojenie oczepu i skrzydet

Ruszt stalowy

Rysunek zbrojeniowy plyty pomostowej
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Porecz stalowa



